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La prcsente invention concerne un amenage- I ressortent tant des dessins que du texte faisant, 



ment interieur de vehicules pour lc transport cn 
commun d'un n ombre relativement important 
de voyageurs, lequel amenagement est prevu 
pour ameliorer le confort des voyageurs, en 
particulier en cas d'affluence de ceux-ci, en met- 
tant a leur disposition un nombre plus important 
de places assises que celui prevu cn service 
normal. 

Dans ce but, les fauteuils bordant le passage ou 
couloir s'etcndant tout le long du vehicule sont 
agences de maniere que leur dossier puisse £tre 
rabattu pour venir s'intercaler entre leur siege 
ct le siege suivant ct constituer ainsi un siege 
supplementairc, en sorle que, tout le long du 
couloir, il exist e une suite ininterrompue de 
sieges, les passagers etant alors assis non plus 
place a Pavant mais face a Tun des cdtes du 
vehicule, la paroi du vehicule leur servant de 
dossier. 

Suivant une varianle, prevue pour que les 
voyageurs puissent tous etre assis face a Pavant, 
les fauteuils de Tune des files bordant le couloir 
sont agences de maniere que leur siege puisse 
venir occuper Feniplacement du couloir, landis 
que leur dossier est rabattu pour venir prendre la 
place du siege; on obtient ainsi une rangee 
continue de sieges sur toute la largeur du 
vehicule. 

L'invention prevoit egalement ^utilisation de 
certains des dossiers en tant que tablet- 
tes et pour cela ces dossiers sont montes 
sur leur support de maniere a pouvoir etre 
amenes en position horizontale entre deux 
rangees consecutives de sieges ou au-dessus 
d'un siege ou d'une banquette. 

La description qui va suivre en regard des 
dessins annexes, donnes a titre d'exemples non 
limitatifs, fera bien comprendre comment Pinven- 
tion peut £tre rcalisee, les particularites qui 



bicn entendu, partie de ladite invention. 

La fig. 1 montre, en perspective, les fauteuils 
d'une file en position de service normal. 

La fig. 2 est une vue analogue a la fig. 1 et 
montre les fauteuils disposes de maniere a aug- 
menter le nombre des places assises. 

Les fig. 3 et 4 sont des vues en elevation cor- 
respondant aux fig. 1 et 2 respectivement. 

La fig. 5 montre en perspective les fauteuils 
d'une rangee en position de service normal. 

La fig. 6 est une vue analogue a la fig. 5 et 
montre les fauteuils disposes de maniere a 
realiser une place supplementaire. 

La fig. 7 est une vue en dlcvation corrcspon- 
dant a la fig. 5, les garnitures des sieges et dos- 
siers etant representees en traits mixtes de ma- 
niere a laisser apparente Possature de ceux-ci. 

La fig. 8 est une vue en plan montrant deux 
rangees consecutives de fauteuils. 

La fig. 9 est une vue schematique montrant 
comment est supporte le siege lorsqu'il est 
amene a Pemplacement du couloir. 

La fig. 1 0 est une vue de profil d'un fauteuil. 
La fig. 11 montre le meme fauteuil lorsque 
le dossier est rabattu pour venir occuper la 
place du siege. 

La fig. 12 est une vue de profil des fauteuils 
de deux rangees consecutives. 

La fig. 13 montre les memes fauteuils, Pun de 
ceux-ci etant dispose de maniere que son dossier 
constitue une tablette. 

Les fig. 14 et 15 se rapportent a une va- 
riants 

Les vehicules de transport en commun, tels 
que les cars, autobus, etc., comportcnt generale- 
ment des sieges individuels analogues a des 
fauteuils, lesquels sont repartis le plus souvent 
en trois files s'etendant sur toute la longueur du 
vehicule; Pune de ces files est accotee a Pune des 
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parois longitudinalcs tlu vehicule et elle est 
separee des deux autres files par un cspacc 
constituant le couloir de circulation, les fauteuils 
de toutes les files etant par ailleurs alignes de 
maniere a constituer des rangees transversals. 

Cet arnenagement est confortable pour les 
voyageurs lorsque le nombre de ceux-ci est au plus 
egal au nombre des fauteuils, mais il arrive 
qu'il y ait des voyageurs supplementaires et, 
dans ce cas, ceux-ci sont alors obliges de rester 
dcbout. 

Pour remedier a cet inconvenient, il est prevu 
suivant la prcscute invention d'amenager les fau- 
teuils de telle facon que par une simple manipula- 
tion de ceux-ci on puisse augment er, en cas dc 
besoin, le nombre des sieges du vehicule. 

Suivant un premier mode de realisation illustre 
par les fig. 1 et 2, les fauteuils 1 des deux files 
bordant le couloir de circulation ont leur dossier 
2 monte a pivot sur leur support, de maniere 
a pouvoir etre rabattu vers Parriere et etre amene 
sensiblement dans le prolongement horizontal 
du siege, lesdits dossiers venant ainsi s'intercaler 
entre deux sieges consecutifs de la file. 

La hauteur des dossiers, pour que ceux-ci 
soient confortablcs, est gcneralement plus im- 
portante que la distance separant deux sieges 
consecutifs; pour permettre la mise en position 
horizontale des dossiers, il est alors necessaire 
de deplacer les fauteuils pour les amener & 
Pecartement convenable et, dans ce but, les 
fauteuils sont montes coulissants sur le plancher 
du vehicule. 

Suivant un exemple de realisation represents 
en particulier aux fig. 3 et 4 et en vue deface a la 
fig. 7, chacun des fauteuils comporte un support 
cons lit ue par exemple par deux ferrures 3 en 
forme d'U dont les branches 4 sont disposees 
vertical ement. Ces ferrures sont entretoisees 
a leur partie inferieure par des tiges 5, engagees 
par ailleurs dans des coulisses G fixees au 
plancher 7 du vehicule, eh sorte que ledit 
support peut etre deplace d'avant en arriere ou 
inversemenl. 

Les ferrures sont reliees a leur partie supe- 
rieure par deux entretoises 8 et sur la ferrure 
arriere sont fixees deux oreilles 9 sur lesquelles 
est arlicule en 10 Parceau 11 du dossier; des 
secteurs 12 avec vis de blocage 13 permettcnt 
d'immobiliser le dossier suivant rinclinaison 
choisie. 

Les fauteuils etant dans la position de service 
normal representee 'A la fig. 3, il suffit lorsque 
Ton veut augmenter le nombre de places assises, 
d'amener les fauteuils dans la position represen- 
tee a la fig. 4. Afin de reduire le plus possible 
les deplacements en avant ou en arriere des fau- 
teuils pour que les dossiers trouvent leur place 
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entre les sieges, il est prevu, par exemple, d'asso- 
cicr trois fauteiils consecutifs A, B, C dans un 
meme groupc. Dans ces conditions, pour augmen- 
ter la distance separant les sieges, il suffit de 
deplacer vers l'avanl le fauteuil A et de deplacer 
vers Parriere le fauteuil C, tandis que le fauteuil 
central B reste immobile (fig. 3 et 4). 

Le dossier du fauteuil A peut alors etre rabattu 
et venir reposer par des pattes 14 sur la ferrure 
avant 3 du support du fauteuil B. 

De meme, le dossier du fauteuil B peut etre 
rabattu et venir prendre appui par ses pattes 14 
sur la ferrure avant du fauteuil C. A ce moment, 
pour parfaire la rigidite, on pent bloquer les vis 
1 3 des fauteuils A et B. 

Par suite de Pavance du fauteuil A, celi-ci est 
venu au voisinage du fauteuil C (fig. 1 et 2) du 
groupede trois fauteuils precedant le groupe cons 
sidere, et cela d'autant plus que ledit fauteuil C 
a ete recule dans sa propre serie (comme le fau- 
teuil C); de ce fait le dossier du fauteuil C ne 
sera pas rabattu car la distance entre les fauteuils 
C et A est insufiisante. II en est de meme pour 
le dossier du fauteuil C qui se trouve tres rap- 
proche du fauteuil A' du groupe suivant (fig. 1 
a 4). Naturellemenl, des moyens de blocage 
(non representes) peuvent etre prevus pour 
immobiliser les fauteuils dans la position ou ils 
ont ete araenes. 

II est avantageux que le fauteuil A' soit celui 
situe immediatemenl en avant de la banquette 
arriere D et, dans ce cas, par coulissement vers 
Pavant dudit fauteuil A 7 on peut utiliser son dos- 
sier pour constituer un siege intercale entre le 
fauteuil A' et la banquette D (fig. 1 a 4); les 
pattes 14 du dossier viendront reposer sur des 
appuis convenablement repartis sur la banquette 
D. 

La remise en position de service normal peut 
etre tres rapid ement executee, il suffit, apres avoir 
debloque les vis 13, de relever les dossiers ct de 
les bloquer a Pinclinaison voulue, puis de faire 
coulisser les fauteuils pour les ramener a leur 
ecartement normal. Avantageusement, poureviter 
les tatonnements de reglage en position des 
fauteuils, les guides ou coulisses 6 ont une 
longueur telle qu'ils butent par Pune de leurs 
extremites contre la ferrure 3 correspondante 
dans Puhe des positions extremes du fauteuil et 
qu'ils butent par leur autre extremite contre 
Pautre ferrure, dans la position extreme opposee. 
Par exemple, la coulisse 6 du fauteuil A butera 
par son extremite 6a contre la traverse avant 3 du 
support lorsque le fauteuil est en position 
de service normal (fig. 3) et par son extremite 
arriere 6b contre la ferrure 3 arriere, lorsque 
le fauteuil sera en position avancee. 

Les pattes 14 sont montees coulissantes sur 
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lcs dossiers, cle manierea pnuvoir etre cscamotees 
lorsqui* les dossiers sont en position relcvee 
correspoiulanl a la position de service normal. 

Suivant une varianle, i 1 augmentation du 
noinl>re de places assises est obtenue, ainsi qu'il 
est ill us Ire par les fig. 5 et 0, en etabiissant un 
siege supplemental re a 1' em placement du cou- 
loir de circulation. 

Pour cela les fauteuils bordanl ce couloir sur 
Tun de ses cotes (par exemple le faulcuil E 
fig. 5) sont agences <le maniere quclcur siege 1 
puissc etre rubattu sur lecote etvenir ainsi en la 
(fig. (>) a TemplaciMuent du couloir, tandis que 
le dossier 2 du memo fauteuil est rabattu vers 
l'avanl pour venir en 2a remplacer le siege 
(fig. 0). | 

En se reporlant aux fig. 7 a 1 1, on voit com- 
ment lcs fauteuils peuvent etre agences pour 
pertneltre de les ainener de la position repre- 
sentee a la fig. 5 a ceile representee a la fig. 6. 

Comine preced eminent, les fauteuils coraportent 
le support 3-4. Leur siege est supporte 
par des ferrures 15 fixees aux traverses supc- 
rieures 8. Les ferrures 1 5 des fauteuils extremes 
de la rangee tnmsversale sont fixees a demeure sur 
les traverses 8, tandis que les traverses 15adu 
fauteuil intermediate sont montecs de maniere 
a pouvoir pivoter par leur exlremite 1 56 sur la 
traverse correspondante 8; elles se terminent 
a leur exlremite opposee 15c par un crochet 
pouvant pivoter sur la traverse, de maniere a 
pouvoir s'accrocher soit sur la traverse 8a du 
fauteuil (lig. 7 et rangee inferieure de la fig. 8), 
soit sur la traverse 8b du fauteuil voisin (fig. 9 
et rangee superieure de la fig. 8). 

Dans ccs conditions, on comprend que le siege 
1 du fauteuil intermediate puisse etre facilement 
amcne de la position de service normal (fig. 7) 
a la position rabattue (fig. 9) ou inversement. 

Lorsque le siege est amene a la position rabat- 
tue, on fait pivoter vers Tavant le dossier articule 
en 10 pour Tamener de la position representee 
a la fig. lOacelle montreea la fig. ll.Despattes 
ou oreilles laterales 16, solidaires du dossier, 
viennent en position rabattue prendre appui sur 
les ferrures 4 et limitent ainsi la course du 
dossier en le maintenant dans une position 
convenable pour servir de siege. 

Le dossier et le siege seront conditionncs de 
maniere que lcurs faces arriere et inferieure, res- 
pectivement, puissent servir de siege. 

Sur la fig. 7, les fauteuils sont en position de 
service normal et sur la fig. 8, on a represente 
les fauteuils dans la meme position dans la rangee 
inferieure et en position difterente pour la rangee 
superieure. 

Une sangle ou une traverse escamotable 17 est 
avantageusement prevue pour relier les deuxfau- 
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teuils extremes d'une meme rangee (fig. 6) et 
servir de dossier pour les places intermediates. 
En se reportant a la fig. 8, on voit que le siege 
qui est amene en position la peut etre facilement 
rcleve, par exemple pour donncr le passage a un 
voyageur, sans qu'il soit besoin de manipuler lc 
dossier rabattu dans la position 2a. 

La presente invention prevoil egalement V uti- 
lisation des dossiers des fauteuils pour conslituer 
des tablettes. 

Dans ce but, Parceau 1 1 du dossier est monle 
pivotant en 1 8 (fig. 12 et 13) a lVxtremite de 
montants 19 articulcs en 10 sur les ferrures du 
support (en lieu et place des arceaux eux-memes). 
On peut alors faire pivoter vers Tarriere le 
dossier d'un fauteuil pour l'amener de la position 
inclinee a une position sensiblement horizontale 
ainsi que montre a la fig. 13. Des jambes de 
force 20, de longueur reglable, sont prevues pour 
maintenir le dossier dans sa position horizontale 
et avantageusement les montants 19 sont cou- 
lissants ou telescopiques pour pouvoir rcgler 
la tablettc a une hauteur convenable, sa position 
etant par ailleurs reglable en faisant pivoter vers 
Tavant ou vers Farriere les montants 1 9 aulour 
deleur articulation 10. La tabletle ainsi realisee 
peut etre utilisee soit par le voyageur assis sur le 
fauteuil F, soit par le voyageur assis sur le fau- 
teuil G, ce voyageur etant alors tourne vers Parrie- 
riere, soit par les deux voyageurs simultane- 
ment. 

Le dossier de la banquette arriere D peut 
egalement etre utilise pour consLituer une table, 
ainsi que montre aux fig. 3 et 4. 

Suivant un exemple de realisation, ce dossier 
comporte lateral ement des doigts ou tourillons 
2 1-22 engages dans un chemin de guidage 23 et, 
par translation le long de ce chemin, le dossier 
peut etre amene de la position representee a la 
fig. 3 a celle montree a la fig. 4 et inversement. 

Suivant une variante, le dossier Id de la ban- 
quette arriere peut fctre releve en faisant pivoter 
un cadre 24, le supporlant, autour d'une char- 
niere 25, situee a sa partie superieure, et ensuite » 
en faisant pivoter en 26 le dossier Id dans le 
cadre pour amener sa face arriere vers le haut, 
pour constituer la table (voir fig. 14 et 15). Par 
contre, si on veut obtenir une couchette supple- 
mentaire, il suffit de relever siSmplement le 
cadre 24 en laissant le dossier en sa position ini- 
tiate. 

II y a lieu de noter que dans la realisation 
representee aux fig. 5 & 1 1 la succession des 
sieges sur toute la longueur de la rangee transver- 
sale peut etre utilisee pour constituer un support 
convenable pouvant etre garni d'un matelas pour 
former une couchette. II en est de meme pour le 
dossier de la banquette arriere lorsque celui-ci est 
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amene en position horizontale, ainsi que montre 
auxfig. 4, 14 et 15. 

Dansl'exemple de realisation decrit en regard 
des fig. 5 a 11, il a ete prevu que les sieges 
fetaient amenes de leur postion normale (fig. 5) 
a la position representee a la fig. 6 par pivote- 
ment sur le cole ; il est evident que cette mutation 
du siege pourrait etre obtenue par translation du 
siege ou encore, si Pccartement des fauteuils le 
perraet, par pivot ement du siege dans un plan 
horizontal, le siege etant alors monte a pivot 
autour d'un axe vertical prevu en 27 sur le sup- 
port (fig. 8) et passant d'une position A Pautre 
par une rotation de trois quarts de tour. 

Dans ce qui precede, on a considere que 
Pamenagement decrit etait applicable d des 
vehicules de transport en commun, mais il est bien 
evident que cet amenagement peut egalement 
etre prevu en tout ou partie dans le cas de vehi- 
cules particuliers, pour permettre de disposer de 
couchettes ou de tablettes & Pinterieur de ceux- 
ci. 

II va d*ailleurs de soi que les modes de realisa- 
tion decrits n'ont ete rionnesqu'sltitred'exemples 
et qu'ils pourraient etre modifies, notamment 
par substitution d'equivalents techniques, sans 
quePon sorte pour cela du cadre de la presente 
invention, 

r£sum£. 

La presente invention concerne : 

1° Un amenagement intericur de tous vehi- 
cules terrestres, marilimes ou afcriens pour le 
transport de passagers, en vue de permettre 
d'augmenter, en cas d'aflluence de ceux-ci, le 
nombre de places assises par rapport au nombre 
de places existant en service normal, lequcl 
amenagement est realise de facon a utiliser le 
dossier des fauteuils pour constituer des sieges 
supplementaires intercales entre les sieges habi- 
tuels, Iequel amenagement permet de plus, Puti- 
lisation des sieges bordant le couloir de circula- 
tion, le long d'un de ses cotes, pour realiser une 
serie de sieges disposes a Pendroit du couloir, 
ces sieges deplaces etant eux-memes remplaces par 
le dossier correspondant dispose en leur lieu et 
place; 

2° Un mode de realisation de Pamenagement 
specific en 1° et comportant les particularites sui- 
vantes prises isolement ou selon les diverses 
combinaisons possibles : 



a. Le chassis supportant chaque fauteuil est 
monte coulissant d'avant en arri&re et rccipro- 
quement sur le plancher du vehicule; 

b. Le dossier de chaque fauteuil est articule par 
sa base sur le support du fauteuil et peut etre 
deplace angulairement d'environ 1 80° en partant 
del'horizontale; 

c. Des moyens de blocage permettent deflxer 
led ossier a Pincli naison voulue ; 

d. Des pattes escamotables dans ie dossier 
peuvent etre amenees en saillie sur le bord 
supericur du dossier pour le prolonger et prendre 
appui sur le support du fauteuil suivant; 

e. Le siege est fix& au support par des ferrures 
tourillonnant par Pune de leurs extremites sur 
la traverse du support et comportant d leur autre 
extremity un crochet s'appuyant sur Pautre 
traverse; 

/. Le crochet est monte pivotant sur la ferrure, 
de maniere a pouvoir presenter son ouverture 
orientee soit vers le plancher du vehicule, soit 
vers le plafond; 

g. Des pattes ou oreilles laterales sont fixees 
au dossier pour servir de point d'appui a celui-ci 
lorsqu'il est rabattu en avant A la place du siege; 

h. Le dossier des fauteuils est articute k sa 
partie superieure sur des montants articules 
a leur partie inferieure sur le support du fau- 
teuil; 

i. Les montants sont coulissant s ou telesco- 
piques, de maniere a permettre le rfeglage de leur 
longueur; 

/. Des jamhes de force de longueur reglable 
permettent d'immobiliser le dossier lorsque celui- 
ci a ete releve et amene en position horizontale 
pour former tablette; 

k. Le dossier de la banquette arriere comporte 
sur ses deux bords lateraux deux ergots ou 
tourillons engages dans un chemin de guidage 
conforme de maniere a pouvoir amener, par trans- 
lation, le dossier dans une position horizontale 
pour former table; 

L Le dossier arriere est monte pivotant dans un 
cadre mobile angulairement autour d'un axe 
horizontal situe d sa partie superieure. 

Paul BAST1DE. 

Par procuration t 

J. Casanova (Cabinet Armengauu j*iuw!). 
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